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шасси для бронировки. Дело в том, что для бронеавтомобндестроекня

1а было характерным создание броневых машин на базе автомобилей,

гаченных для народного хозяйства, что привязывало их к дорогам,

тво же в широких масштабах специальных шасси для последующего

ання считалось в то время нерентаПсльным. Именно всходя из этих

дпов в СССР в период 1932 - 1935 годов было создано семейство

бронеавтомобилей с использованием шасси грузовых автомобилей

Форд Тнмкен н ГАЗ-ААА.

* *

N

а вооружении Красной армии бронеавтомобиля появились гораздо раныд

танков. О - чако в серел я не 1920-х годов их создание сдерживалось отсутс

в СССР развитой автомобильной промышдевностн и, как следствие,

1вдостатком шасси для бронировки. Дело в том, что ЛАЯ бронеавтомобнлестроех

того периода было характерным создание броневых машин на базе автомобиле

предназначенных для народного хозяйства, что привязывало их к дорогам.

Производство же в широких масштабах специальных шасси для последующего

бронирования считалось в то время нерентаПсльным. Именно всходя из этих

принципов в СССР в период 1932 - 1935 годов было создано семейство

средних бронеавтомобилей с использованием шасси грузовых автомобилей

ФордТимкен н ГАЗ-ААА.



ИСТОРИЯ И ТЕХНИКА

1ВД1Е

штвшш

Работы по созданию бронеавтомобилей на трехосном шасси начались

в СССР в начале 1930-х годов. При этом конструкторы в основном

рассчитывали на шасси американского коммерческого грузовика «Форд-

Тнмкен», который стал поступать в Советский Союз в 1931 году.

(конце года к «готверточной* сбор-
ие этих автомашин приступил завод
пГудок О*1 «60*» в Кшовине, близ

Нижнего Новгорода. Осенью того же года на
• "ел» N«2 НКО • Москве на это шасси уста-

новили брономэрпус бронеавтомобиля БА 27
Вслед за первым последовали еще несколько
': —вино», получивших обозначение БА-27М
Одновременно с этим на Ижорсном заводе с
•«пользованием того же шасси было выпуще-
мо I & бронеавтомобилей Д-13. разработанных

_<»г» Н И-Дыренхова. Однако ни та, ни
другая машина по своим тактико-техническим

• тристихам не удовлетворяли военных,
и требовался средним пушечный броне-

а*томов»«ь с резервом для модернизаиии на
•гктиоу.

^ ' И и БАИ 45-ГО
ч. роымиого
• ере* паоадом

.»ч*



БА-3

В 1933 году но «миоме нтытыламкь
37-мм димамо-реоктмвная пушка
«К» (беютмотмая пушка системы

Л&Кхрчеесмого) с мочальном
скоростью снаряда 540 м/с Орудие

размещалось • штатом '
БАМ Для втого в броме

сперев.* и сэоам были пр<
отверстия с бромеаымм и

ТЬхвя конструкция збуслвямло очень
МОАРМЬММЙ угол навг^'енмо пушки

• •ертмммймо») плоскости; от-Э'40*
оо +/*45". Боекомплект оруд

состоял ш 20 шмсгрелое.
При стрельбе исполькммм

томксвын телескопическим прицел.
Дельность аеиспитсАм
стрельбы составляло 2

В 1932 гаду на Ижорском «воде под руко-
водством инженера ААКутьминз разработали
бронеавтомобиль БАИ (И - ижорский) При
его создании использовалось трехосное шасси
«Форд Тимкен» Корпус броневика выполмя»
ся полностью сварным, что было передовым
для того времени. По бортам корпуса и в его
кормовой части имелись двери для посадки
экипажа. В цилиндрической сварной башне
оригинальной конструкции устанавливались

ОБронеавтомобиль
ЬА 3 во ере

испытаний на
НИБТПолигоне,
1934 год.

37-мм танковая пушка ПС-1 (боекомплект 34
артвькггрела) и отдельно от нее пулемет ДТ в
шаровой установке. Второй пулемет ДТ раз-
мещался в лобовом листе корпуса справа от
водителя. За счет переменной высоты крыши
корпуса подбашенный лист располагался за-
метно ниже крыши водительской кабины)
удалось существенно снизить общую высоту
боевой машины.

Масса бронеавтомобиля составляла 5 т Толщи-
на броневой защиты корпуса и башни колеба-
лась в пределах от 4 до 8 мм Максимальная
скорость движения достигала 63 км/ч Запас
хода по шоссе 150 км.
В опытном порядке на БАИ была установлена
радиостанция 71 -ТК-1 с поручневои антенной,
смонтированной по периметру корпуса.
На броневиках этого типа отрабатывалось и
приспособление для движения по железнодо-
рожному полотну. Переход на железнодорож-
ный ход осуществлялся с помощью установки
стальных колес с ребордами на переднюю и
заднюю оси машины.

В1933-1934 годах была изготовлена небольшая
серия бронеавтомобилей БАИ - 90 машин

В 1934 году Ижорский завод выпустил усовер-
шенствованную модель - БА-3. Корпус БАИ
при ггом поддерге и незначительным измена-
ям на &0 мм была щминена корма, в моторном
отделении появились окна для выхода воздух
была укорочена подножка и на задних коньяк
предусмотрены крепления для веддеходиы» гу-
сеничных цепей. Крепление корпуса на ШеЯвг
автомобиля «Форд-Тимкен»| осуществлялся» С
помощью 10 кронштейнов, которые через ре-
зиновые прокладки привертывались болт
лонжеронам шасси.
Главным же отличием новом машины стала беь»
ня с вооружением. БА-3 г«о»»чил башню от тан-
ка Т26 с уменьшение» толщины брони до 8 ми
(по альбому «Бронемашины» НИБТ Полиг -*
ГБТу КА 1944 года). Согласно вВрвмс — •—
краткому описанию бронеавтомобиля БА-л»
составленному тем же полигоном в октябв*
1934 года, машина с броней 9 мм и со
ной спаренной установкой вооружения •
45 мм пушкой 20К обр. 1932 г (боекомпчпг*
60 артвыстрелов) и пулеметом ДТ. Битов*
тельный боекомплект размещался част-'-»*
в башне.» частично в корпусе бронеавтомоввмМ
В нише башни располагались два сотовых с41
лажа на 40 снарядов, вдоль бортовых сте^в
башни имелись гнезда на 12 снарядов (по б ••
сторону) и вдоль стенок бронекорпуса в боевом
отделении еще 8 гнезд (по 4 на старост) В че-
тырех стеллажах в башне и корпусе римвя»
лись 53 магазина для пунеметов ДТ
Каждая гусеница массой 71 кг состояла «в
25 звеньев (плиц) размером 80x35 мм



ИСТОРИЯ И ТЕХНИКА

ТЕХНИЧЕСКИЕ
ОБРЕТЕНИЯ

Для увеличения

проходимости

впервые в советском

бронеавтомобнлестроения

на задние скаты БА-3

надевались вездеходные

гусеницы, известные под

иностранным названием

«Оверолл».

'ид

июне 1934 года бронеавтомобиль БА-3 с кор-
1 пусом иэ неброневои стали проходил испыта-
)иия на НИБТПолигоие УММ РККА • подмо-

сковной Кубинке В ходе испытании 5,82-тонная машина
. ралила по асфальтированному шоссе скорость 70 км/ч.

по сухой же проселочной дороге максимальная скорость

не превышала 35 км/ч. Двигатель при этом сильно пере-

гревался, поэтому было рекомендовано улучшить систему
охлаждения Требовала усиления и передняя подвеска,
В остальном серьезных недостатков замечено не было

требовалось внести лишь ряд мелких изменений в компо-
новку •нутренннх агрегатов- Как следует из заключения

.XV. ^броимггомобнль показал хорошие качества,

БА-б

С 1536 01 1338 гов Ижорсий завов выпусти ]И6
йрмгавтшбшй БА В Было взготшем • кбошме
шичстм йрмпвш этап пмн в вшмм БА-6 •!
При крешатк с овыиш * •екзнейоопиыв пи яг
•еоеЗя* и заЗксл яата микны мешо шемаями
•щшишишись «шияйввжные сыпь спадами!
шствчци. Гухж «щсшнис бмщвпись Па» »ки
55 ш БА В ж! вазввш н 1мпмв 1«юге сшвш»
Во 55 м/ч Пли Вяятп и Я1вшв« ввкгая 5ва ската
размщашсь м бонам машпы яа «аш зтсиьи шее
а 8ю даЫыишь ю (рык оаиио ою
слешфтесш ый



БА-3

БА-З и БА-6

К 1Ю5гси̂ я1ГЛЗ«6ыдос»о«я»ып)гс«О1Г1<с11«н1>огетрцоси«о»*томо6|Ц||ГАЗ
ЛАЛ. ма б*»* «порото И» орехи* им* быстро рмрсботм ио*ыя бронх»» БАЛ
По корпусу. байт*, вооруткию, рмиимимм бомомлмпА, гамм я агрютм я»
мааям прммцялямшм от скита орыш^стмнти БА-3 т отмоамсъ. Вн««н«
т «ямке было мрздмнть по увмячвиноя «о 1940 ии (у БА-3 -1905 ми) иирмм
•амя м отсутствию шнея меря, мина смотрами мочим я поджпия • кор-

мовой частя «опуса. На атом бротвям впсрвы* лряисямм лукесгоймя «яш
ГК ИЛОАМСИИЫ* губчатов рвнися. Бигемря бо*м строгом •косо* мсшнмян
а иям обмгчсмкому масс* ГАЗ-АЛА, м сравнению с «Форж-Твммн» мвЛ
бронпвтомобмм уммсь уменьшить ао 5.12 т пря соцмисшт лроша тастм!
шнячесим параметров. В отличи» от БА-3. м БА-6 успнмммлс* опт
мши ирбюрагарнмй дмпгмь ГАЗ-АА мошяостыо 40 «х. пря 2200 обУмяк.

необходимые для боевой машины и вполне пригоден
для оснащения РККА..
Производство БА-3 было налажено на Ижорском заводе
н Выксинском заводе дробнльно-раэмолочного оборудо-
вания, которые в 1934-1935 годах изготовили 168 броне-
машин этого типа
В декабре 1934 года КБ завода N«1 МОЖЕРЕЗ под руко-
водством Н ГОрлова спроектировало железнодорожный
вариант бронеавтомобиля - БА-3 жд. Эта машина была
испытана в начале лета 1935 года, но. несмотря на успеш-

ное завершение испытании, серийно не выпускалась -
Выисинскии завод ДРО не смог взяться за производство
БА-3 жд. поскольку был перегружен заказами
В 1936 году на опытном образце БА-3 вместо штатной
45 мм пушки был установлен 12,7-мм крупнокалибер-
ный пулемет ДК, Для ведения прицельной стрельбы из
спаренной установки пулеметов ДК и ДТ использовался
прицел ПЯ УГЛЫ вертикального наведения составляли
от -12" до +23 Боекомплект состоял из 1750 патронов
калибра 12.7 мм и 2079 патронов калибра 7.62 мм



КОНСТРУКЦИЯ

ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ

ХАРАКТЕРИСТИКИ

ьВТОМОНИЛЯ БА-6
И БА-йМ

МАССЛ.

ГДВДтТЫ.ммс

СОРТ ТОПАИМ. ««•*)*• афт

ЕМКОСТЬ
топливных 6ЛКО*> И

ГРЛНСМИССМЯ

«ЛАСХОДА.» м*тс1т>.

ПЮХОДИАЮСТЬ.

эоневяк БА-6 существенно не отличался от

:воего предшественника БА-3.

$^^В году был иагегоемы Одниартмино с БА4М и» И тор. ком за-

олытмым ->6р*х!ц мпАЯрмои- •им построили его о6«вг«мнмй ирмнт

{••дез..... . > браиеми БА4М с &А>9к х^мкинми 12,7 «м. ,•«"<•"»< ДК

) ««муы. с у»е» вместо пушки. При этом • 6ш*«о уг>»в»-

АОЮмни50> 111ИИГИ ЩИМЯ 11|1Я11||||||Ц>Р|

В «мм с уста- 7,62-мм пулемет ДТ ра»*чцл .

Иваном «пмумесяо». 6>ш»*« м уманымшем апи^еАобияогиАНСПюфп^-ваемямас-

обмим бо«ваг. отделение бсчмомгмемт а юирпхмс» до 45 г Ми*мммь»и/> ою-

оомр*тнАИАО&С*ыст^еда*хпуижеи2520 рост» по шок мсостаямиафячЛ* Емкость

—>оное м пулешет^м ДТ Е*июст» топ**»» ТОПАМ» хс бямц« х*ем«- 104 л.

; баяое у»е*йиилм с 65 АО 94 д. Запас Запас хода по шоссе еоеро< «шв м*м«я>

кода <Чюме»1ю*и '̂ил<> •с.уис со 197 ми По уотшиво швмэм дйа»и>«К Е ь

АО 250 м*. За счет более рщиомальнин ц»1лоп • 1937 ГОА/ Ижоскхии иегад дол>

шмионш»- « н а «*• ж*н 6ш .«л •-! »»чч 100 ̂ 9 для >омле-

нами защит, масса броме»1«а гжфмвс» ^ии * »̂ частей. Од»оио «т» Ъгсуп-пи*

Мемлромим отрое** помюссе нуммогв иомместаа щишДшеТДК этою

АО 53 сдрАхгьиеуьд





БОЕВОЕ ПРИМЕНЕНИЕ

СРЕДНИЕ БпШВТИ

нее входили: батальон средних бро-

неавтомобилей. раэведывател»*ч>1и

батальон (средние и легкие броней

*омобили) и стрелково-пулсмстныи батальон

всего • бригаде имелось 80 средних и 30 лег-

ких бронеавтомобилей. Три таких бригады
7-я. 8-я и 9-* - принимали участие в боях

с японскими войсками у р.Хдлхин-Гол.

Практически одновременно с поступлением

новых броневиков в Красную армию началась

и их поставка в рубеж Из иностранных ис-

точников можно почерпнуть сведении о про-

даже в 1935 году Турции 60 бронеавтомоби-

лей БА-6. Если время продажи умазано верно.

то речь, скорее всего, идет о машинах БА-3.

поскольку выпуск БА-6 начался годом позже

Это предположение представляется автору

наиболее вероятным и с точки зрения жс-

•иуатации. Туркам проще было обслуживать

американское шасси «Форд-Тимкен» а не со-

ветское ГАЗ-ААА.

С декабря 1936 года и вплоть до свертывания

оветской военной помощи в 1938 году в Ис-

панию были поставлены 7 бронеавтомобилей

эАИ и 80 БА-6. Одним из первых соединении

;•* публикансиои армии, получившим эти бое-

вые машины, стала 1-я бронетанковая бригада

под командованием ДГПавлова, принимавшая

участие в тяжелых боях под Мадридом в ян-

варе 1937 года

После окончания гражданской воины неко-

торое количество бронеавтомобилей БА-6

состояло на вооружении испанской армии до

•очалл 1950-х годов

Э иностранной печати приводились сведения

: поставках бронеавтомобилей БА-6 в Афта-

ронеавтомобыли БА 3 в

на вооружение разведывательных

[одразделенин танковых, кавалерийских

стрелковых соединений Красной армии

В 1937 году в Забайкальском военном

округе был сформирован мотоброиевой

полк, вскоре развернутый в бригаду.

I 1

нистан и Китай. По поводу первого трудно

сказать что-либо определенное. Что же каса-

ется Китая, то это маловероятно. Во всяком

случае, в опубликованных в отечественной

печати данных о поставках в Китай боевой

техники и вооружения с 1936 по 1939 год

бронеавтомобили БА-6 (как. впрочем, и бро-

неавтомобили вообще) ие значатся

Таким образом, в период с 1935 по 1939 год

было экспортировано свыше 150 бронеав-

томобилей БАИ, БА-3 и БА-6 Большинство

других несло службу в частях Красной армии

преимущественно на Дальнем Востоке.

Брмемммбш БА-1 шйидо в мру

Н I М МКМКШ

шешж я р Хшм-Ги ком - иям

Так. в частности, в составе 57-го Особого кор-

пуса, дислоцировавшегося на территории Мон-

голии и развернутого позже в 1-ю армейскую

группу, по состоянию на I февраля 1939 года

насчитывалось 203 средних бронеавтомобиля

Примерно половина из них были БА-3 и БА-6

УЖО в мае боевые машины этого типа приняли

участие в первых боях с японцами в районе

р Халхин-Гол. 20 мая стрелково-пулеметный ба-



ШАШОЮ

О Бронеавтомобили БА
движутся мимо

музея на Красную
Москва. 7 ноября 1933 г-

талых 9-м мотобронебригады при поддержке
35 БА-6 и БА 10 атаковал маньчжурский кава-
лерийский отряд, перешедший монгольскую
границу В ходе боя пехота отстала и броне-
машины, действуя самостоятельно, выбили
маньчжурскую кавалерию с песчаных сопок и
преследовали до границы, разгромив при этом
штаб кавалерийского полка. При преследова-
нии противника четыре бронемашины БА-6 »
сгряли в песчаном грунте и были расстреляны
японской артиллерией.
В боях июля - начала августа 1939 года части
мочобоомевмх бригад поддерживали пехоту,

вуя в «с боевых порядках Тан. 11 июля
м 11 бронемашин БА-6 и БА-10 огнем

с места поддерживала стрелково-пулеметный
батальон
К 20 июля 1939 года в войсках I -и армейской
группы (не считая монгольских войск) насчи-
тывалось 9 машин БА-3 и 62 БА-6. Общие же
потери к концу боевых действий составили 8
БА-3 и 44 БА-6. В отчетах особо указывалось
что броня этих машин легко пробивается 13.2-
мм японском крупнокалиберной пулей. В каче-
стве весьма существенного недостатка отме-
чалось расположение бензобака под крышей
кабины над головами водителя и пулеметчика
(бензин шел • двигатель самотеком). При по-
падании пули в бак горящее топливо вылива-
лось им на головы.

Бронеавтомобили в Европе

Тем не менее, некоторое количество броневи-
ков БА-3 и БА-6 приняло участие в польском
походе, в воине с Финляндией, а также в Ве-
ликой Отечественной воине На I января 1941
года в частях Красной армии насчитывалось
77 бронеавтомобилей БАИ.96 БА-3 и 219 БА-6
При этом большинство из них находилось в
Закавказье и на Дальнем Вос-
токе. В действующей армии
эти боевые машины встреча-
лись, как минимум, вплоть до
середины 1942 года.
Куда дольше эксплуатирова-
лись эти машины в финской
армии, которой они доста-
лись в качестве трофеев в
1939и 1941 годах один бро-

•Ш шло* Пв
ОМ1

Л.1 > _ - . » • ! ! » 1 • , »;Щ * • • • • о -
еды ипноимым срыг лося* &>•

ос! прот»
*%ЭТО м о» •«

-' ЧСТ»*« - 'ММ
• •••• прогнммв •

до»м мы выпи*

невин БА-3 нес службу вплоть до конца 1954

года, а 10 БА-6 эксплуатировались до конца
1956 года
В настоящее время бронеавтомобиль БА 3
(№ 5633) сохраняется в Музее бронстанмо-
вой техники и вооружения в подмосковной
Кубинке БА-6 (МЬ 4382) можно увидеть
на смотровой площадке Центрального м.
эея Вооруженных Сил в Москве. Частично
восстановленный (довольно примитивном
имитацией являются ходовая часть и воору-
жение) бронеавтомобиль БА-6 находится в
п Пограничный Приморского крал.

о БА •: , ,-тя«т боевую
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ПЕРВЫЕ
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Бронеавтомобили, как известно, появились

раньше танков. Последних еще не было

и в помине, а броневики уже находились

на вооружении многих армий и успешно

использовались в боях.

Первые боеспособные бронемашины были

созданы в самом начале XX вей Так, 4 апре-

ля 1902 года английский инженер Фредерик

Симмс продемонстрировал в Лондоне пои «мотор-

ный военный игом» Эта машина стала, по существу,

первым реальным бронеавтомобилем в мире Проект

его, полностью завершенный Симмсом к лету 1898

года, приобрела фирма -Виккерс. сын и Максим», ко-

торая и осуществила постройку

Машина имела открытый сверху броневой корпус на

поминавший собой корпус военного корабля Вместо

предусмотренных проектом двух пулеметных башен

установили три пулемета, закрытых щитами. Для на-

блюдения за полем боя предназначался перископ

Толщина брони достигала 6 мм. что обеспечивало не-

плохую защиту. В качестве силовом устало*»* исполь-

зовался четырехциАиндровыи двигатель Даймлер»

мощностью 16 л.с работавшим и* тяжелом тс пливе.

в. "мр испытаний в окреслв-
<_'«-• Санкт Петербурга. 1906 год



самоходном
о

Не менее, а по ряду конструктивных решении даже
более интересная машина была построена в 1904
году в Австро-Вснгрин Речь идет о бронеавтомобиле
«Аусгро-Данмлеря детище технического директора
одноименной фирмы Пауля Даймлера. Созданный им
броневик впервые в мире (он появился на год рань-
ше машины Нлиэшидзе) оснащался вращающейся
башней и приводом на вес колеса Башня, кроме того,
имела еще и полусферическую форму! Вооружение
бронемашины состояло из одного пулемета системы
Максима. Для обеспечения водителю и его помощни-
ку хорошего обзора при передвижении вне боя их
сиденья могли подниматься, при этом появлялась воз-
можность вести наблюдение через открытый люк. Во
время боя для этой цели использовались смотровые
щели
В 1906 году машину усовершенствовали: мощность
двигателя довели до 40 л, с. установили лебедку, в
башне появился второй пулемет. Бронеавтомобиль
показывался как австро-венгерскому так и герман-
скому командованию, но особого интереса не вызвал.
В том ж* году Пауль Даймлер продал его во Францию.

Не остались в стороне от создания первых броне
автомобилей и немецкие инженеры «Эрхард БАК»,
построенный в 1906 году, вооружался 50-мм скоро-
стрельной пушкой фирмы «Рейнметалл» и предназна-
чался для борьбы с аэростатами Он стал, по существу,
первой зенитной самоходной
установкой Пушка с длимой ,
ствола е 30 калибров распола- ч*^ ^т^~ *х" 1 и
галась в частично брониро-
ванной башне и имела мак-
симальный угол возвышения
*70 . Однако горизонтальный
обстрел обеспечивался толь- ^^^^^^^^^^_
ко в секторе 60 . Боекомплект,
состоявший из 100 выстрелов, располагался по обоим
бортам машины в специальных ящиках
Бронеавтомобиль демонстрировался в 1906 году на 7-и
международной автомобильной выставке в Берлине
Спустя четыре года фирма «Эрхард» разработала ана-
логичную машину, предназначенную для установки 65-
мм зенитной пушки и имевшую привод на все колеса.

'кил т бронеав-
мобиля БА •

мотоОро«м(м< 6. • адь.
у своем боевом V
Монгздия. июль I

'Снммса.



ИСТОРИЯ ТАНКОСТРОЕНИЯ

РУССКИЙ «ШКАП1

За всеми европейскими работами внимательно следило русское Военное

ведомство. Еще в 1899 году все русские военные атташе за рубежом

получили распоряжение о сборе сведений по автомобильному делу.

поэтому, когда • 1905 году начальник
[команды разведчиков при 7-м Си-

казачьем полку подъесаул
кыяэь МАНакашидэе представил главноко-
мандующему русскими войсками на Дальнем

Востоке генерал-адъютанту Линевичу доклад
с предложением выписать из Парижа через
его посредничество один боевой «блинди
ровамныйя автомобиль, вооруженный пуле-
метами, это не явилось для генерала большой
неожиданностью. По выдвинутым им техни-
ческим требованиям можно сделать вывод,
что он прекрасно представлял себе, каким
должен быть броневой автомобиль
После согласования условии князь Накашидзе
отбыл в Варшаву где на станции Александрове

ОВ центре- Эыгтв* М С Ко- .-овэ
у своего бронеавтомобиля БА 6

0-я *»•.!•: .-иизли бри1 ЛАЯ .иол«,
^дл

Варшавско-Венской железной дороги он дол.
жен был встретить заказанный бронеавто-
мобиль В марте 1906 года бронеавтомобиль
прибыл в Петербург
Это была полностью бронированная боевая
машина, вооруженная в-мм пулеметом «Гоч-
кис» в поворачивающейся на 360* башне (за-

пасной пулемет помещался внутри корпуса)
Хромоникелевал броня надежно защищала
экипаж от пуль, осколков и шрапнели. Бро-
невые листы корпуса крепились к каркасу за-
клепками. Спицы колес, имевших сплошные
резиновые шины, закрывались бронированны-
ми колпаками.



ОВАКНЬИ АВТШШАЬ

В 1906 году бронеавтомобиль прошел доволь-
но широкий круг испытании Он совершил ис-
пытательный пробег по маршруту Петербург -
Ораниенбаум - Венки. во время которого дви-
'•ался по шоссейным и проселочным дорогам,
а также по пашне На полигоне стрелковой
офицерской школы в Ораниенбауме прово-
дились опытные стрельбы Затем машина была
передана в распоряжение штаба Красносель-
ского лагерного сбора и подверглась новым ис-
пытаниям Комиссия, принимавшая испытания,
признала бронеавтомобиль вполне пригодным
для разведки, связи, для срыва атак кавалерии

• т преследования противника. Хотя комиссии и
было поручено рассмотреть лишь тактическую
сторону дела, она не смогла обойти молчанием
и технические вопросы. Отмечалась громозд-
кость и малая маневренность броневика, его
большая масса и низкая проходимость
•По мнению Главного управлений (Ьнерально-
IX) штаба, бронеавтомобиль князя Накашидэе,
хотя и оказался не удовлетворяющим некото-
рым из предъявленных условии, тем не менее,
по результатам испытании на Красносельских
маневрах мог бы быть пригоден для выполне-
ния известных боевых задач а потому таковой

^^Бронеавтомобили
ЧГьА-биБА-Ювпв
рэдном строю. Западный
фрош. 1 мая 1942 года

желательно приобрести в военное ведомство
для развития дальнейших испытаний с ним и
с целью усовершенствования его технических
данных».
На основании зтого решения 9 января 1907
года бронеавтомобиль был. как тогда говорили,
выкуплен в казну, то есть стал собственностью
государства. На Пугиловсном заводе бронеав-
томобиль был отремонтирован и модернизм
рован На нем установили новую броню, до-

Встреча со Столыпиным

мтцнм ПАСю*ытму м 12
190В пмм

в «ч» м»«ы<в министра в> 100 «*в«рш»«е

ПОГ*6 Пв* ПРЫМ • 1ШСИ С ЮТМ ПОЛИ*"» «« ч«у1М«

ставленную из Франции исправили шиты колес
все приспособления для пулеметов сделали
съемными, в броневых ставнях окон прореда-
ли смотровые щели а задней стенке - бойниц?
восстановили наружную окраску. В таком виде
бронеавтомобиль вновь подвергся испытаниям
на полигоне Офицерской стрелковой школы, в
ходе которых машина прошла 600 верст Выво-
ды были неутешительными бронеэвтомобмл*
мог двигаться только по шоссе хорошего ка-
чества. Маневренные качества машины так мм
оставляли желать лучшего.
В заключение необходимо отметить, что со-
временники, которым просто не с чем было
сравнивать, вряд ли могли оценить угу маши-
ну по достоинству Безусловно, ев техниче-
ский уровень не мог превышать уровня ав-
томобилестроения тех лет. Компоновка »
бронеавтомобиля была явно новаторской м
вполне совершенной даже с точки зрение
сегодняшнего дня

»ШвГ вМШШЫ рв*Ввв»>в* ->П'М*ЛЛ ^вНЩКМ» ЯЦЩв»» 'Ч
•Шевро» )Ь4Н)П1Пвст|«в1Иыв1Мвяма«1»ЯвмвПммм.»««г«

ИНМИМИ »»«ЯЦ1». » ОСвЯМГ» брИИв!* вСТЫТв» «О «р»м»
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